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第49讲  交通运输的建设、海岛和海域

的开发、城市新区的发展
[考纲要求]

 交通建设对区域发展的意义。重大交通工程建设面临的困难及解决措施。海岛、海域开发的意义、面临的问题及环境保护。城市发展面临的问题，城市新区发展的模式。

[知识精讲]

 一、交通运输的建设——以西南地区为例

1．西南区交通运输建设的地理背景

   （1）区位条件

范围：西南区通常是指位于我国西南的川、滇、黔和渝三省一市，大西南还包括西藏自治区。南昆铁路的建设，广西与西南三省一市的地域经济联系也日益密切，其沿海港口成为西南区对外联系最近便的出海门户。因此这里的西南是大西南也包括广西

区位：有温长的国境线；由于地域广、腹地深、加之地形复杂、沟通不便。大部仍为我国内陆腹地；远离东部经济发达地区，并且区内开放程度低，毗邻国的经济也落后，对本区的交通建设及发展对外经济联系和合作较为不利；大西南是我国的战略后方，非常时期往往会带来有利的发展契机；从目前情况看，随着我国对外开放政策的进一步深入，沿江、沿边对外开放的不断实施，以及三峡工程建设和重庆直辖市成立，使得本区的区位优势明显加强；特别是进入21世纪，国家实施“西部大开发”战略，从而为大西南的经济发展及交通建设带来新的契机

    （2）自然条件和资源条件

地形地势对自然条件和交通建设的影响最为深刻。地形条件对本区交通建设带来极大障碍，修建铁路、公路工程艰巨。如正在修建的青藏铁路全长1100千米，多年冻土段达600多千米，并且还要克服高寒缺氧等困难，以及保护自然状态下形成的独特而脆弱的高原生态环境。因此，这项工程需要有雄厚的资金物科研为支撑。此外本区地壳构造运动活跃、地震、滑坡、泥石流等地质灾害频繁多发。也给本区交通线路的建设和养护带来很大困难。从水路运输条件看，受地形、地势影响航运不利，只有川江及其支流的中下游和广西境内的西江水系可以通航，且东西向航道大致与本区对外经济联系大宗物资流向趋同，因而有较高的航运价值

西南区资源总量大、种类多，而且分布集中，地域组合较好，并有丰富的能源相匹配，钡、钛、锡储量居世界首位。只要交通条件得到改善，在西南发展重工业特别是钢铁、有色冶金、化工等原材料生产基地的条件格外优越。从能源资源看，西南区可开发的水能资源约占全国的70%。四川省天然气储量居全国首位。贵州省是我国南方煤炭第一大省，号称“江南煤海”。广西北部湾油气勘探前景看好。从农林资源看，四川盆地物产富饶，素称“天府之国”。横断山区为我国第二大林区。滇南谷地是我国主要的热带作物基地。生物资源、物种资源位居全国和一，云南是世界著名的“动植物王国”。可见，西南区丰富的资源对交通运输具有很大的潜在需求

    （3）社会经济条件

目前，交通运输是制约西南地区经济发展的主要因素。由于交通不畅，西南区内部经济联系和协作比较薄弱；通往区外的交通干线，通过能力大多已处于饱和状态，常造成商品和生产物资积压、待运，严重影响了当地正常生产，一些工矿企业甚至出现以运定产的局面。西藏自治区是目前我国唯一没有修通铁路的省区。严重制约了西藏经济的繁荣和人民生活水平的改善。今后，随着西部大开发的实施，本区对外开放的深入及外向型经济的发展，西南区的交通运输需求将持续增长。因此，加强交通建设，缓解交通运输紧张状况，是西南区经济发展解决的首要问题

2．西南区交通运输建设与区域经济发展

    （1）西南区发展交通运输的重要性（以南昆铁路为例说明）

南昆铁路的基本情况：东起广西南宁，西至云南昆明，北接贵州红果，是西南地区通往我国沿海地区最便捷的一条出海大通道

意义：

南昆铁路把资源丰富但无出海口岸的西南内陆，与海岸线漫长、对外交通便利的我国南部沿海连成一体，这一方面有利于促进西南区资源开发和物资输出，促使资源优势尽快转化成经济优势，另一方面也有利于促进西南地区与沿海地区的经济交往和区域合作，实行优势互补，带动西南地区经济发展

南昆铁路的建设有利于巩固民族团结，促进少数民族地区的经济发展，加快西南地区的脱盆步伐

南昆铁路的建成，有利于加快西南地区对外开放，促进外向型经济发展。同时，对巩固国防、保卫祖国西南边疆的作用也不可忽视

南昆铁路的建成有利于加快货物流通、商品交换、促进市场发展、商业繁荣；还在西南喀斯特地区开辟一条新的旅游热线，并且带动与商业、旅游业相关的服务业及整个第三产业的发展。同时，南昆铁路对人流、物流、信息流、资金流的吸引和集聚作用，以及铁路轴线对经济的辐射带动作用，必将有力地促进大西南的区域发展

    （2）交通面貌的变化

主要铁路：黔桂、湘桂、成渝、宝成、川黔、贵昆、成昆、湘黔、襄渝、枝柳、南昆、内昆

公路：西藏以公路运输为主，修建了川藏、青藏、新藏、滇藏公路

水运不断发展：川江和西江的航运。广西北海、防城和钦州港的改造和新建

管道运输成为西南区新兴的运输方式

    （3）加快交通运输建设，促进区域经济发展

交通是制经销西南区经济发展的“瓶颈”的表现：运力和运量的矛盾突出；区际铁路运输通道不畅；公路等级低，区内联系仍较薄弱；对外国际交往不便等。因此，加强交通建设进一步改善交通运输条件，将是西南区发展面临的一项长期的重要任务

应着重做好的工作：加强区际、省际铁路出口通道建设，促进区域经济合作；通过河道整治和港口建设，发挥水运潜力，实行水陆联运，提高综合运输能力；建设对外国际通道，发展对外贸易和边境贸易，促进区域国际合作；重视援藏公路建设，续建青藏铁路，支持西藏民族地区和边疆地区的经济发展

二、海岛和海域的开发——以海南岛为例

1．海南岛开发的地理背景

    （1）地理区位优势

位于华南和西南陆地国土和海洋国土的结合部，既处在大西南走向世界的前沿，又是开发利用南海资源的基地

近傍香港，遥望台湾，内靠我国经济发达的珠江三角洲，外邻亚太经济圈中最活跃的东南亚

位于西太平洋环形带上，处在日本到新加坡的中段，直接面向东南亚，靠近国际深水航道

连接亚洲和大洋洲、太平洋和印度洋，南海是我国通往东南亚、印度洋直到非洲、欧洲的海上通道，海运交通位置重要

  改革开放前，海南岛成为我国的国防前线，难以进行大规模经济建设。与全国发达地区相比，经济差距较大，区位优势、资源优势没有得到充分发挥。改革开放后海南岛加快了经济建设步伐，使其有可能发展同国际市场的联系，成为我国最南端的开放窗口

1988年设立海南省，行政区域包括海南岛和散布于南海的西沙、中沙、南沙等群岛、岛屿及其附近海域，并划定海南岛为经济特区

    （2）热带资源优势

地处北回归线以南，是我国热带宝岛。丰富的光热资源使海南岛成为我国最大的热带物种基因库，为发展热带高效农业提供了良好环境。农作物可一年三熟。受季风影响，热带作物在冬春季节需要注意低温危害，夏秋季节要注意台风的影响。

    （3）海洋资源优势

全国海洋面积最大的省份，管辖海域面积占全国的2/3。主要有生物资源、渔业资源、油气资源等

    （4）旅游资源是我国良好的避寒胜地

2．海南岛的开发和保护

    （1）合理布局产业

位于海陆交界处的海岸带，是重点开发地带。这里经济基础和运输条件较好，城市集中，既是促进内陆资源开发的前沿，又是开发海洋资源的前进基地。大力建设港口，有利于就近建设工业加工区，方便原料输入和产品输出，同时可以推动城市化和第三产业的发展，较快地改善投资环境，进而带动全岛经济向外向型发展

丘陵和台地环带是海南岛面积最大的环带，最适宜发展热带农业

山地丘陵带位于海南岛中部偏南，是少数民族聚居地区。这里生物物种资源丰富，河流多发源于此，是全岛的水源区。首要任务是恢复和保护热带森林植被，其次是利用热带山区的自然景观和民族风情发展旅游业，还可以适当配置具有山区特色的工业

    （2）发展特色经济

逐步建立开放型经济体系，把海南岛建设成为我国的新兴工业省份、热带高效农业基地和度假休闲旅游胜地，已经成为开发和建设海南岛的方向

    （3）海洋环境保护

扶持生态环保产业的发展

提高公众环境意识，鼓励公众主动参与环境保护，减少和杜绝人为破坏环境问题。禁止开采购员沿海珊瑚礁，保护并适当扩大红树林面积，建设环岛防护林带/

加强海洋环境的管理和监测。及时了解海洋环境的变化

三、城市新区的发展——以上海浦东为例

1．建设上海浦东新区的地理背景

位置：和江的入海处，沿海的中间位置，京沪、沪杭铁路相接

城市特点：最大城市、最大工业基地、商业中心和重要出口基地

优越的区位条件：便捷的交通、广阔的经济腹地、高素质的劳动力、充足的农副产品供应

城市规模的扩大：经济规模的扩大人口规模扩大用地规模扩大

    （2）上海市面临的城市问题：道路狭窄、交通阻塞；居住拥挤；绿化面积小、环境质量差；用地紧张。用地趋于饱和，而上海市的发展目标是成为国际性经济、金融、贸易中心，因此，建设新区，成为上海市发展的必然选择

2．浦东新区的规划与开发

    （1）浦东新区的开发条件和作用

浦东新区的开发，一方面解决上海市城市发展所面临的城市问题，尽快把上海建成国际经济、金融、贸易中心之一；另一方面，以浦东开发开放为龙头，带动长江三角洲和整个长江流域经济的新飞跃。浦东开发开放为上海发展提供了历史的机遇

浦东新区位于贯穿上海市区的黄浦江东侧，东临东海，北临长江。由于没有桥梁和隧道沟通，经济发展落后于上海市区

浦东地形平坦，河渠纵横，能够满足城市新区建设对大规模、低成本土地开发的需要，浦东与上海繁华的闹市邻近，只要解决越江交通问题，就能使新区与老城区连为一体，相互促进，共同发展

    （2）浦东新区的城市规划 

浦东新区分为城市化地区和非城市化地区两部分；浦东新区采取轴向发展与综合组团结合作的布局形态，即沿黄浦 江南北发展轴，在现状基础上，向纵深组团发展，形成多核心、开敞式模式

    （3）浦东新区的发展
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兴建了大批基础设施骨干工程，现代化城市新区的格局基本形成；工业是浦东新区的主要支柱，已成为上海高新技术产业和现代工业基地，成为上海新的经济增长点

[能力训练]

读图1，回答1～3题：

1．城市N以西的铁路名称的


（    ）


A．青藏铁路
B．兰青铁路


C．兰新铁路    
D．宝成铁路

2．M河谷地是该地区重要的农耕区，其

   农业生产主要的限制性因素是（    ）


A．热量、光照 
B．光照、水


C．水、地形      
D．地形、热量

3．与上海、天津相比，城市N作为毛纺织工业中心的区位优势是        
（    ）


A．接近市场 

B．有大量的廉价劳动力



C．接近原料产地    
D．交通运输方便

  21世纪是海洋的世纪，我国是一个海洋大国，开发海岛和海域资源，对建设海洋经济强国意义重大。据此回答4～5题。

4．关于海南岛的开发，叙述正确的是


（    ）


A．山地丘陵带是海南岛面积最大的地带，适宜发展热带高效农业

 
B．海陆交界的海岸带，地形平坦、土壤较好，可以建成蔗糖、粮食、牧业和城郊等不

       同类型的农业基地

 
C．建设成为我国的新兴工业省份、热带高效农业基地和度假休闲旅游胜地是海南岛的

       开发建设方向


D．海南岛及其周围海域环境自净能力强，加上开发较晚，环境质量总体上处于良好状

       态，因此环境保护工作并不重要

5．自1996年6月1日起，我国在南海海域实施为期60天的伏季休渔，在南海海域不得有

   任何渔船作业。选择在6、7两个月休渔的原因是

（    ）


A．这一时段多发台风，确保渔民安全


B．这一时段海水温度高，蒸发强，海水盐度大，鱼类少


C．这一时段南海幼鱼比例最大，为了保护渔业资源


D．这一时段多有赤潮发生，影响渔业生产

6．下列不属于上海市发展的区位条件是：


（    ）


A．广阔的经济腹地  
B．高素质的劳动力 


C．充足的农副产品   
D．经济规模不断扩大

7．近几年来，上海市的人口、工业、资金和技术等纷纷迁至浦东和周边的县市区，这种现

   象和下列的那个选项无关：


（    ）


A．老市区的环境质量下降，而人们对环境质量要求提高


B．迁入地的基础设施日益完善


C．由于城市环境恶化，上海市中心区的地租下降，导致中心城区萎缩


D．新区城镇发展迅速，且土地资源丰富

右图是1999年我国高速公路分布图。读图回答8～9题。
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8．2000年，我国各地区高速公路发展程度存
   在着很大差异，其中： （    ）


A．西南三省高速公路网已基本形成
B．华北平原高速公路网已基本形成
C．非季风区没有高速公路
D．沿海岛屿没有高速公路
9．与我国高速公路分布明显相关的是：（    ）

A．经济发展水平
B．气温高低 

C．降水量多少
D．气象灾害频率
读下图，回答10～12题。 
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10．下列属于利用区内自然资源优势重点发展的产物为 

（    ）

①制茶业 ②石油化工业 ③绵纺织业 ④稀土冶炼业


A．①②  
B．②③
C．③④
D．①④

11．该区域在进一步开发利用中应


（    ）

①在沿海各地围海造田 ②增加水稻种植面积 ③注重中低产田的改造 ④保护和恢复沿海湿地


A．①②
B．②③
C．③④ 
D．①④

12．从c城市乘火车至d城市需经过的铁路(走最近路线)有

（    ）


①京沪线      ②京哈线    ③京九线   ④胶济线


A．①② 
B．②③ 
C．③④
D．①④

读我国“西气东输”主干管线工程示意图，完成13—16题：
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13．“西气东输”管道线路的走向所考虑的主要经济因素是       

（    ）


A．地形类型    
B．人口分布    
C．城市分布    
D．交通线路

14．“西气东输”管道经过煤炭丰富的陕晋，其主要目的是       

（    ）


A．解决该地区供能不足的矛盾    
B．调整该地区产业结构

  
C．该地区煤气产量大，气源多    
D．改善该地区城市大气质量

15．“西气东输”管道跨越黄河、长江各几次?       

（    ）

  
A．3次、1次    
B．2次、1次    
C．2次、2次     
D．1次、1次

16．有关西气东输工程的说法，不正确的是       

（    ）


A．能积极地推动新疆及沿线地区的经济发展

  
B．加速改善东部地区的能源结构并促进产业结构的调整

  
C．缓解东部地区能源紧张的矛盾  

  
D．我国地势西高东低，沿管线各自然带大致呈垂直地带性分布
“涩宁兰工程”是我国西部开发的重点项目。读下图，完成17～18题。
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17．该工程中的涩北位于

A．四川盆地
B．柴达木盆地  
C．吐鲁番盆地
D．准噶尔盆地

18．工程完工后，可以



（    ）


A．缓解沿线地区的水资源紧缺状况


B．向沿线城市输送电力


C．实现部分城市能源替换和减轻大气污染


D．向涩北输送能源，促进西部开发

19．我国西部大开发需要几代人持之以恒地进行不懈努力，既要有紧迫感，又要有长期奋斗的思想准备，请你运用有关的地理知识，读下图和表回答：（10分）
	东中西部GDP占全国的比重（%）
	
	东西部人均GDP变化及东西部差距（单位：元）

	
	1978年
	1990年
	1998年
	
	
	1978
	1990
	1998

	东部
	52.42
	53.68
	58.12
	
	东部
	483
	2080
	9483

	中部
	30.92
	29.9
	27.92
	
	西部
	255
	1060
	4052

	西部
	16.66
	16.42
	13.96
	
	东部与西部的比值
	1.89
	1.96
	2.34
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（1）根据图上的编号填出相应省级行政区的简称 ①        ②        ③      

（2）根据以上资料分析，在1978～1998年期间，东部和西部GDP（国内生产总值）占全国比重的变化是     ；东部和西部人均GDP的变化是          

（3）西部大开发重点是依托交通干线，发挥中心城市作用，以线串点。在开发西北地区时应以           铁路干线为重点，该铁路干线将西部的几个省级行政区中心城市串起来，它们分别是：            。该线西段已与         （国家名称）中亚铁路接轨通达西欧，将成为西欧大西洋沿岸与东亚太平洋地区最近便的陆上通道。

（4）修建进藏铁路是国家实施西部大开发战略的一项重要举措，计划中铁路进藏有青藏、川藏等方案（如图所示），经过多方面比较，最后确定青藏铁路方案。选择青藏铁路的好处是                     
（5）由于青藏高原海拔较高，在修建青藏铁路时将遇到的困难有（    ）
A．缺氧、冻土    
B．太阳辐射弱、云雾多

C．气压高、土地盐碱化    
D．滑坡、地震

[能力训练答案]

1—5 A  D  C  C  C  6—10 D  C  B  A  B  11—15  C  A C D A  16—18 D B C

19、（1）（简称）①青     ②  藏  ③   川   

   （2）东部GDP增大 、西部GDP减少， 东部人均GDP增大、西部人均GDP减少；  

   （3）陇海线、兰新线    铁路；城市   乌鲁木齐、兰、西安；国家  哈萨克斯坦  

   （4）选择青藏铁路的好处是：  地形起伏小、地势平坦  

   （5）A
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