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    城市的区位因素（二）

 
　　●教学目标
　　知识目标
　　了解自然资源、交通等经济因素以及政治、军事、宗教等社会因素对城市区位的影响。

　　能力目标
　　1．正确理解城市区位因素的发展变化。

　　2．能够运用各种资料，综合分析某城市的形成与发展变化。

　　德育目标
　　影响一个城市的区位因素，是在随着时代的发展而发展变化的，我们应该学会运用马列主义的发展观来看问题。

 

　　●教学重点
　　1．自然资源、交通对城市区位的影响。

　　2．城市区位因素的发展变化。

 

　　●教学难点
　　1．伊斯兰堡、堪培拉、巴西利亚等城市为何建都于荒原。

　　2．城市区位因素的发展变化。

 

　　●教学方法
　　采用个案分析法对影响城市区位的经济、社会因素逐一进行分析、讲解；综合、全面分析城市区位因素的发展变化。

 

　　●教具准备
　　投影仪　投影片课本图6．12

　　《中国交通图》或投影片

　　《中国矿产资源分布》图

　　《世界政区图》

 

　　●课时安排
　　二课时

 

第一课时

 

　　●教学过程
　　［导入新课］
　　上节课我们学习了自然条件中的三大因素（地形、气候、河流）对城市区位的影响，除了这些自然因素之外，城市区位还受到哪些因素的影响呢?我们来思考一下下列这些城市兴起的区位因素：

　　邯郸、鞍山、朔州、晋城、宝鸡、合肥、匹兹堡、堪培拉、伊斯兰堡、麦地那。

　　根据学生的理解、回答，教师做点评，然后引入本节课题、板书。

　　［新课教学］
 

　　二、影响城市区位的经济因素（板书）

　　1．自然资源（矿产资源）与城市区位（板书）

　　投影：出示图6．12“某矿业城市形成示意”，教师围绕该图提出以下几个问题供学生思考：

　　（1）该地有哪种矿产资源?

　　（2）左图中的河谷地带有无城市?为什么?

　　（3）右图中的河谷地带有无城市?为什么?

　　（4）该地区城市兴起的原因是什么?

　　（学生活动）

　　教师在学生回答的基础上，引导学生归纳出矿产资源影响城市区位的基本模式——矿业城市依托矿产开发而兴起，伴随矿业发展而繁荣。然后解释矿产资源开发与城市的关系：由于我国矿业的机械化水平不高，职工队伍庞大，年产2000万吨的煤矿，往往需要10万职工，这样就形成了相当规模的城市。如山西省因平朔露天煤矿的开采，在20世纪90年代形成了一个新的城市——朔州市。又如，1990年，东北17座50万人口以上的城市中有8座城市以矿业为支柱产业。

　　出示《中国矿产资源分布》图，让学生在图中找出：

　　（1）我国主要的油田名称（油田：大庆、任丘、玉门、克拉玛依等）；

　　（2）我国主要的铁矿基地（鞍山、马鞍山、本溪、攀枝花、包头等）；

　　（3）我国主要的煤炭基地（大同、鹤岗、平顶山、淮南、开滦、晋城、朔州等）。

　　讲述：大庆市位于黑龙江省，攀枝花市在四川省南部，这两处原是“北大荒”和西南地区人烟稀少、野兽经常出没的地方。二十世纪五、六十年代，随着石油、铁矿的大量开采，现在这两地分别成为我国新兴的石油城和钢城。我国是世界第三大矿业国，几十年来，随着矿业企业的迅速发展，我国已经崛起的矿业城镇约有300座。

　　提问：同学们想一想：世界上有哪些城市也与我国的大庆、攀枝花一样，是随着矿产资源的开发而发展起来的?

　　（学生回答后，教师纠正、小结）

　　承转：矿产资源的开发会使一座城市崛起，那么，一个地方交通运输事业的发展是不是也会形成新的城市呢?

　　2．交通与城市区位（板书）

　　（1）建在交通线上的城市（板书）

　　讲述：在我国古代，有“南船北马”的说法，南方城市大都建在河流汇合处，如上节课讲到的宜宾、重庆、武汉等，北方城市大都分布在大道的汇合处，如古城邯郸，历史上为赵国的都城，就是在两条驿道的交点上发展起来的。现代，交通事业发展迅速，道路四通八达，在公路、铁路枢纽以及公路、铁路沿线上也出现了一批城市。

　　出示《中国交通图》或手绘我国部分地区铁路示意图，主要让学生了解在铁路枢纽上兴起的城市。

　　提问：说出下列城市分别建在哪些铁路线或是哪几条铁路的枢纽站?

　　石家庄、郑州、宝鸡、株洲、怀化、兰州、蚌埠等。

　　学生回答后教师小结：建在铁路枢纽上的城市，被称为“火车拉来的城市”，如湖南的株洲市，就是一个典型的例子。接着可让学生“读一读”——“石家庄市的形成和发展”一文。

　　承转：在不同的交通运输时代，城市产生的区位有所不同。随着交通线的变化，城市也会发生兴衰。

　　（2）交通线的变化对城市的影响（板书）

　　出示“京杭大运河”示意图，教师简单介绍大运河的地理概况、历史作用，并在图中指出扬州、济宁两城市的位置及京沪铁路线，并说明：由于京杭大运河北段的淤塞、海上运输的发展和京沪铁路的建成，扬州、济宁这些历史名城发展缓慢，而京沪铁路沿线和沿海城市迅速发展。

　　教师还可结合历史材料做补充说明：如乾隆皇帝下江南、康熙微服私访曾几下扬州。又如，地处山西高原中部的平遥、祁县几个县城，晋商的兴起时是重要的驿站，是南来北往的必经之地，当时山西的票号也驰名全国。后来，由于陇海线、京广线的建成通车和晋商的日趋衰落，这些城市发展也很缓慢。

　　承转：一个城市的兴衰，不仅受资源、交通等经济因素的影响，同样也会受到政治、军事、宗教等社会因素的影响。

 

　　三、影响城市区位的社会因素（板书）

　　1．政治因素与城市区位（板书）

　　引导学生阅读本部分教材的一、二自然段，结合历史材料给学生讲解、说明：一些城市历史悠久，在古代就作为政治中心，如古希腊的雅典城、埃及的亚历山大、古罗马的罗马城等，都是当时世界上著名的城市。我国著名的古都西安、洛阳、杭州、开封等城市，在作为国家首都的时期，分别是当时国内最大的城市。现代的城市中，有许多是作为一个区域的政治中心（如我国的省会城市）而单独建市的，如安徽省的合肥市就是一个典型的例子。

　　世界上有些国家为了分散城市的职能，避开原来繁华、喧闹的都市，专门新建一座城市作为首都，如巴西首都巴西利亚、美国首都华盛顿、巴基斯坦首都伊斯兰堡等都是作为政治中心而新建的城市。

　　这一部分教材内容，教师也可以列出以下板书提纲，让学生自己来归纳、掌握。
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　　2．军事活动与城市区位（板书）

　　从古到今，一些地方由于扼守着交通要冲，往往成为兵家必争之地。当军事时期过去，这些地方就逐渐发展为新的城市。如《三国演义》中的刘备“借荆州”，解放战争时期的三大战役中，辽沈战役中首攻锦州，都说明其军事战略地位的重要性。另外，世界上有些国家也有把某个城市专门作为军事基地来发展，如俄罗斯在亚洲部分的库尔斯克，就是一个军事、导弹基地。

　　3．宗教活动与城市区位（板书）

　　目前，世界三大宗教的教徒达30多亿。宗教在当今社会作为一种文化现象，存在的历史可谓源远流长，因而，世界上许多城市都蒙有宗教色彩，甚至一些宗教徒把它们奉为“圣城”。教师可结合课文和有关资料举例说明，如麦加、耶路撒冷、梵蒂冈、我国西藏的拉萨等，最早都是作为宗教中心发展起来的。

　　［课堂小结］
　　通过学习知道社会经济因素及其对城市区位的影响。

　　课后作业：

　　读课本图6．16和Ｐ54材料，说明交通因素的变化对城市区位的影响。

　　［课后练习］
　　结合课文54页所给材料和图6．16，说明交通因素的变化对城市区位的影响。

 

　　●板书设计
6．3 城市的区位因素（二）

　　二、影响城市区位的经济因素

　　1．自然资源（矿产资源）与城市区位

　　2．交通与城市区位

　　（1）建在交通线上的城市

　　（2）交通线的变化对城市的影响

　　三、影响城市区位的社会因素

　　1．政治因素与城市区位

　　2．军事活动与城市区位

　　3．宗教活动与城市区位

 

第二课时

 

　　●教学过程
　　［导入新课］
　　教师提问、复习上两课所讲内容，然后用投影片显示出影响城市区位的三大类、八个方面因素，帮助学生建立知识框架结构。影响城市区位的因素有自然地理因素、经济因素和社会因素，但对于一个城市来说，在不同的历史时期、不同的发展阶段，它的影响因素可能是不同的，所以，我们应该具体问题具体分析，区别对待，运用历史的、发展的眼光来看问题。

　　［新课教学］
 

　　四、城市区位因素的发展变化（板书）

　　1．综合因素与城市区位（板书）

　　讲解：采用个案分析法，以西安市为例并附图来说明此问题。
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　　西安，位于黄河中游地区的陕西省南部，现为陕西省省会城市。该市历史悠久，地处汉中宝地，交通要塞，自古就是中外闻名的大城市。

　　分析西安市的城市区位因素，应该综合地、全面地来考虑。首先，从西安市所处的自然地理条件来看，地形应属首要因素。从右图中可看出：该市位于黄土高原南部的渭河谷地，地形平坦且开阔，再加上气候温暖湿润（地处亚热带半湿润地区），又有黄河中游大支流——渭河流过，这为西安市的城址选择提供了优越的自然条件。其次，再从社会经济因素来看，现有被称为“第二亚欧大陆桥”东段的陇海—兰新铁路经过此地，历史上又是我国的六朝古都，在作为国家首都的时期，也是当时国内最大的城市。现在，西安市不仅作为陕西省的省会，也是我国西部地区著名的大城市。

　　类似的例子还有很多，如重庆、武汉、广州、上海等城市，它们既位于干、支流汇合处或河口处，又是重要的铁路枢纽站或河运、海运的中转站，还是一个地区的政治中心（直辖市或省会城市），所以应该全面地、综合地来分析问题。

　　承转：对于现代城市区位来说，有些因素的影响已经很弱，如军事、宗教因素；有些因素从古至今一直对城市区位产生着重大的影响，如自然资源、交通因素等。在当今社会，有些新的因素也会成为影响一些城市区位的主要因素。

　　2．影响城市区位的新因素（板书）

　　这个问题采用谈话法，以向学生提问、教师引导、举例说明为主。

　　（1）科技中心与城市区位（板书）

　　如因科技而兴起的科学城——日本的筑波（见图6．15），美国西部的“硅谷”，英国的大学城——牛津等。

　　（2）旅游胜地与城市区位（板书）

　　近几年，随着旅游业的发展而兴起的旅游城，如张家界、黄山市、泰安市、桂林市等。

　　（3）国家政策与城市区位（板书）

　　有时，一个国家在不同的时期采取的方针、政策，也可算作是影响城市区位的一个重要因素。如深圳市，作为20世纪80年代我国改革开放的一个特区，由原来一个很不起眼的小镇，发展成为当今闻名世界的、我国南部沿海的一个拥有近百万人口的大城市。再如，浙江省温州市，也是改革开放以来由乡村变成经济发展较快的、人均国民生产总值比较高的、走在时代前列的一个城市。

　　［课堂小结］
　　城市是社会生产力发展到一定阶段的产物。随着社会的不断向前发展，城市区位因素也在不断地变化发展。所以，我们应该用发展的眼光，具体问题具体分析，才能提高我们对事物的认识能力。

　　课后作业：

　　读下图回答：
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　　1．A是________市，地处________水运和________等铁路的交接处，该城在历史上还是________之一。

　　2．B城是________市，地处________水运和________等铁路的交接处。

　　3．C城是________市，处在________水运和________铁路、________等铁路的连接处，被称为四川盆地的东大门。

　　4．A、B、C三城的区位都具有我国南方城市的什么特点?

　　5．B城和C城区位有什么共性?

　　6．D城是________市，为什么说该城是我国重要的铁路枢纽城市?

　　7．E城为________市，该城市的交通区位在我国有什么重要性?

　　［课后练习］
　　单项选择题

　　1．下列几组城市中，依靠矿业发展起来的城市是（　）

　　A．大庆、玉门、郑州、武汉

　　B．攀枝花、阿伯丁、克拉玛依、鞍山

　　C．伯明翰、株洲、开滦、鸡西

　　D．蚌埠、大庆、鹤岗、大连

　　答案：B

　　2．下图是攀枝花市略图，判断影响攀枝花市发展的主要因素是（　）
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　　A．两河交汇处，航运便利




B．铁路枢纽地区，交通便利

　　C．矿产资源丰富






D．人口密集，农业发达

　　答案：C

　　3．对现代城市区位影响已经很弱的因素有（　）

　　A．军事和宗教






B．政治和军事

　　C．自然资源和交通





D．科技和旅游

　　答案：A

　　4．关于矿产资源与城市区位的关系，叙述正确的是（　）

　　A．工业城市都应靠近矿产地

　　B．冶金工业城市应靠近矿产地

　　C．矿产资源的分布决定了矿业城市的分布

　　D．大同、西安、包头三个城市都是在煤炭产地基础上发展起来的

　　答案：C

　　5．促进巴西利亚发展的最重要的区位因素是（　）

　　A．政治



B．地形



C．河流



D．气候

　　答案：A

　　6．我国阜阳市中心三次转移说明了（　）

　　①政治军事对城市区位的影响　②交通条件对城市区位的影响　③自然资源对城市区位的影响　④区位条件变化对城市区位的影响

　　A．①②



B．②③



C．③④



D．②④
　　答案：D

　　7．政治需要是城市主要区位因素的有（　）

　　A．堪培拉、华盛顿、伊斯兰堡



B．罗马、雅典、伊斯坦布尔

　　C．伦敦、巴西利亚、亚历山大



D．柏林、伯明翰、圣保罗

　　答案：A

　　8．以宗教为中心发展起来的沙特阿拉伯的城市是（　）

　　A．梵蒂冈、麦地那





B．利雅得、达卡

　　C．耶路撒冷、麦加





D．麦地那、麦加

　　答案：D

 

　　●板书设计
6．3 城市的区位因素（二）

　　四、城市区位因素的发展变化

　　1．综合因素与城市区位

　　2．影响城市区位的新因素

　　（1）科技中心与城市区位

　　（2）旅游胜地与城市区位

　　（3）国家政策与城市区位

 

　　●备课资料
 

　　一、城市区位与环境的关系

　　城市的所在位置不论是历史自然发展，还是事先有意识的选择而确定的，实际上都与环境条件有一定联系。一般说来，影响城市区位条件的是防卫与交通。

　　（一）从防卫出发而选择的区位

　　城市的基本特征就是它周围有城墙包围，其目的在于防守。所以，很多城市在开始时大多把这个条件放在重要位置，考虑如何利用地理条件以增强防卫能力。

　　1．在利用河流方面

　　为了增强城市的防卫能力，除建筑高大宽厚的城墙以外，还要在城墙外面挖一道又深又宽的沟，里面灌了水，这就是护城河。它可以使敌人难以接近城墙，即使接近也要花时间，使守卫者有充分时间进行抵御；而且在城墙下留的空间较小，不利于攻而有利于守。这充分说明人为河道在防守上的重要作用。

　　在利用天然河流上，对防守最有利的条件是河心岛或于河流汇合处或曲流形成的三面环水的“半岛”形位置，如法国的巴黎就是在罗马时期利用其塞纳河上的小岛有利的防守位置建立的聚落。而后，在此基础上逐渐发展，超出该岛，扩大范围，成为现在的巴黎市。我国的重庆市，就是由于位于长江与嘉陵江汇合处，形成“半岛”，军事地位十分重要，古时即在此建城。瑞士的伯尔尼也是利用三面环水的有利条件而发展起来的。

　　2．在利用海洋方面作为防卫的有利条件有半岛、岛与内港

　　半岛由于三面环海，一面与陆地相连，其伸出海上的细长的陆地是对附近的海岸、港口起着保卫作用，其与陆地的联系可以得到支援，有利于海上的攻与守。美国马萨诸塞州的波士顿最初就是从半岛上的聚落而发展起来的。

　　岛由于四面环水，占据它可以作为控制与进攻附近陆地的前沿基地与桥头堡，如被陆地一方控制，则就成为抵抗海上进攻、保卫附近陆地的前沿阵地。美国纽约的曼哈顿岛就是荷兰人为在周围进行殖民活动最初建立的据点。

　　在港口方面，如日本的东京湾。东京位于湾里面，而入口的横须贺就发展成为保卫东京的军港。在我国，很多城市是河港，其河流入海处就成为军事要塞，例如上海的吴淞口、广州的虎门、天津的大沽口，都是过去的炮台基地。

　　3．制高点和隘口

　　“居高临下”和“一夫当关，万夫莫开”，生动地描述了高地与隘口在防守上的重要意义。地势高，扼往来要冲，是选择城址的理想场所，局部高地则成为卫城之地。前者如奥地利的萨尔斯堡就坐落在高地上，希腊雅典的卫城就建在城中岩丘顶部。隘口往往是设关隘之地，如我国的潼关、娘子关为进入关中平原及山西太原的必经之路，成为历史上有名的关隘及战场。

　　为防守目的建立的城市，在过去战争时代十分重要，但由于城市性质在于把防守放在第一位、经济放在次要地位，故这类城市面积不可能太大，是城墙坚固的军事和政治中心。如果不能随着以后的形势变化，在经济上具有地位和作用，则会影响其地位与发展。特别是现代武器的发展，战争方式的变化，地势的险要反而影响经济发展，使其处于相对衰弱的地位。上述的潼关与娘子关就出现这种情况。

　　（二）城市区位与交通的关系

　　城市是人口密度比较高、面积比较大的聚落，其中的居民的食物要靠城市以外地区供应，而其生产的产品及服务亦有相当部分是为本城市以外的人的需要而生产的。所以其吸引范围和服务范围就是决定其城市的规模、作用、地位及未来发展的关键因素。然而，吸引范围和服务范围又与交通条件和交通工具有密切的联系。

　　1．城市与水运的关系

　　水运与陆运比较，水运运费较低，这是水运的一个优点。特别是在古代，交通工具落后，水运显得更为重要。例如我国古代封建王朝时期，不论是西安、洛阳、开封，还是杭州和北京都与水运有关系。例如，在唐代，渭水情况变化，水运条件不好，不得不另修运河，以加强水运供应京师，这样，还不能解决三门峡对水运的制约。因此在水运困难时，唐王朝不得不有时转往东都洛阳。再拿北京来说，有了大运河才为北京的水供应提供了保证。

　　在西方，过去的农业时代，大城市大多在河流附近。上述我国的首都是如此，西方国家的首都与城市（如法国巴黎、英国伦敦、奥地利的维也纳、匈牙利的布达佩斯等）也都与河流有联系，即使在工业革命开始，铁路还未出现时，英国和法国都是大修运河，开发水运。

　　在我国，除首都以外，沿河流、沿运河还出现许多城市，如长江沿岸的上海、南京、安庆、九江、武汉、宜昌、重庆，沿运河的杭州、苏州、无锡、常州、扬州、淮阴、济宁、临清、德州、天津、通州。我国明清时著名的景德镇、佛山镇、朱仙镇也都与河流水运有关。

　　在水运中，河口处由于上可以与全河流相通，下可以转向海外，所以不少河口处的港口城市成为全流域的最大城市，如长江口的上海、珠江口的广州、恒河口的加尔各答就是如此。此外，在两条或多条河流汇合处，水陆交通的转运点以及水运起点、水运转陆运的转折处，比一般水运点的城市重要些。

　　河流的水运条件优势把城市吸引到河流两岸，但是，在干旱地区，河流水位受季节性影响，变动比较大。当枯水时，宽阔的河床甚至干涸或成一条细流，但洪水时，河水四溢，波涛汹涌，对两岸威胁较大。为安全计，城市多离河流一定距离。这种情况在我国东北辽河下游及黄河下游表现十分明显。在河流的上游，特别是在山区，由于交通多沿河延伸，城市与聚落也多沿河两岸排列。这种情况，在我国西南高山峡谷地形地区特别突出。

　　2．城市与陆运的关系

　　水运虽然便宜，但不论天然河道还是运河，都受一定限制。所以必须还有陆路交通维系。在古代为了政治、军事以及经济的需要，政府或地方都注意道路的建设和桥梁的建造。例如我国秦始皇时，统一六国后，修建了从京城咸阳出发到重要地点的驿道，以后各朝代亦为公文传递设有驿道。又如，在我国从西安往西沿古丝绸之路的张掖、敦煌等城市，西安往东沿黄河南岸到郑州转向北沿太行山东麓到北京沿路上的城市，都与陆路交通有关。

　　在西方，罗马帝国时修了全国道路系统，四通八达，对城市发展起了重要作用。今天欧洲很多城市的形成，如罗马、巴黎、伦敦等与当时罗马陆路系统有关。

　　铁路发展，不仅改变了交通受水路限制，而且在速度方面大大优于水路，有不少地方甚至取代水路，使沿铁路的城市大大发展起来，沿河城市有的则衰落下去。例如在我国，淮阴、临清原在运河上，津浦路通车后就一落千丈。广西的梧州，原是广西水路通往广东的总枢纽，但湘桂铁路修通后，沿铁路线上的南宁、柳州、桂林的发展超过梧州，梧州就从广西第一大城市降到第四位。

　　第二次世界大战后，汽车大发展，特别是高速公路的修建，使相对距离较近的城市彼此间的往来使用汽车比较迅速、方便，结果促进了大城市或城市群的发展。这点在美国从波士顿经纽约、费城、巴尔的摩到华盛顿的城市密集区表现得十分明显。另外，航空的发展，使地面交通的限制因素消除，可以直线往来，速度快，也使城市吸引和服务范围更加扩大，成为世界性城市。近距离的汽车、远距离的航空使铁路在一些国家失去优势，只以发挥其远距离货运上的优越地位。

　　3．海上交通与城市的关系

　　从新航路的发现起，海上交通就把世界联系起来。现在的船舶体积大、速度也比过去快，成为世界上商品交换的重要运输工具。特别是对数量多、质量大、体积大的商品具有绝对运输优势。随着经济发展，各国间的商品交换日益扩大，不论大国还是小国都无法孤立于世界商贸之外，不论沿海国家还是内陆国家也都与海上交通发生直接与间接联系。

　　从我国20多年的改革开放来看，沿海城市的发展一般快于内陆城市，特别是开放城市、特区发展更快，深圳、珠海、厦门、上海浦东等就是明显例证。

——选自高教出版社《人文地理学》一书

 

　　二、钢城攀枝花

　　攀枝花市是以当地生长的一种特有的攀枝花树命名的城市。该城位于川滇两省交界的金沙江和雅砻江汇合处，成昆铁路纵贯全境，面积7500多平方千米，居住着35个民族，总人口91万。攀枝花市是一方得天独厚的宝地，仅钒钛磁铁矿储量近百亿吨，被誉为“世界钒钛之都”。金沙江、雅砻江蕴藏着巨大的水能资源，水电蓄积量占长江流域水能总量的40%。

　　30多年前，这里还是一块“不毛之地”。1965年，国家决定开发攀枝花，来自全国各地的数十万建设大军汇集其间，在极其艰苦的条件下奋发创业。如今，一座门类齐全、有着亚热带风光和地方特色的新钢城已初具规模。它以钢铁工业为主体，形成了冶金、煤炭、电力、建材、森工、机械、化工、食品、造纸等近40个行业的产业群。来到攀枝花市，不能不提到攀枝花钢铁公司，它作为我国西南地区最大的钢铁联合企业，目前钢、铁产量均名列全国前10位，钒渣产量居全国独立铁矿山之首。

　　在城市建设上，攀枝花市也独具风格。那种片区组团式的城市布局，集工业生产、社会服务、城市基础设施为一体，城市街道依山傍水，迂回盘旋，建筑物参差错落，不仅层次分明，而且每幢建筑都成为一条小街或一个小区的衬景，使整个城市多姿多彩，典雅壮观。

 

　　三、上海和天津的区位优势

　　一座城市的兴起及发展，与它腹地的大环境条件有关，也与城区所在地的位置条件有关。

　　上海的区位，从大范围来看，位于中国南北海岸线的中点，以及东西流向的长江的出口处。对内，它是广阔富饶的长江流域以至更大地域的门户；对外，它是中国大陆向东最接近太平洋的世界贸易要道的城市。此外，它还位于长江三角洲的东端，太湖的下游，这些都成为上海长期繁荣发展的区位条件。具有相似区位的还有江阴、青浦、太仓，但它们都不具备上海位于黄浦江和吴淞江相汇的优势，这样一个便利的水运位置，使上海城市职能得以充分发挥。

　　天津与上海相比，区位条件似中有异。天津位于中国北部海域最深入内陆的渤海湾的顶端，对内它在关内外，西北高原与华北平原联系通道的交点上。西北和华北距天津较近便，但从天津港出海要经渤海湾，不如上海对其腹地出海提供的条件方便。天津的腹地在生物资源和农产品等很多方面的丰度不如上海的腹地，但在盐、铁、煤、石油、建材等方面却优于上海，所以天津发展轻工业不如发展重工业条件优越，天津轻工业地位也一直弱于上海。此外，目前天津的发展受海河航运条件的限制很大，而这方面上海的黄浦江则是江阔水深，优势得天独厚。此外北京与天津的关系与南京与上海的关系非常相似，但北京对天津发展的影响远比南京对上海发展的影响大，这都是由它们所处区位的具体特点所决定的。天津曾长期作为北京的河海漕运枢纽、贸易外港和防卫上的东大门，不同时代都有较大影响；但南京的发展地位不如北京重要，且河海运输条件也优于北京，所以对上海的影响力和依赖性均不强。另外，天津的小尺度区位还决定于它的气候具有大陆性，而不是具有海洋性。

 

　　四、武汉——中国九省通衢

　　位于长江干流和京广铁路的中点，武汉以下全年可通行5000吨级巨轮，洪水期可航万吨轮；武汉以上，2500吨级可上溯到重庆，千吨级可续航到宜宾。市区面积1610平方千米，人口约400万。

　　汉口在明末清初已是我国四大名镇之一，1957年在武汉架起万里长江第一桥，武昌、汉口、汉阳三镇便连为一体。40多年来，汉口港泊位从13个扩大到40多个；三镇百里江岸还新建了扬泗港、舵落口港、青山港、汉江港。如今全部泊位400多个，年吞吐货物3000多万吨，次于南京港而为全国第二大内河港。1980年恢复外贸直运业务，船舶直达日本、东南亚各国。

 

　　五、圣地麦加

　　麦加是伊斯兰教的第一圣地。它坐落在沙特阿拉伯西部赛拉特山区一条狭窄的山谷里，面积26平方千米，人口30多万。这里四周群山环抱，层峦起伏，景色壮丽。麦加，在阿拉伯语中是“吮吸”之意。它形象地表达了这里地势低、气温高、饮水困难的特征。

　　麦加城之所以名震环宇，是因为伊斯兰教创始人穆罕默德就诞生在这里。穆罕默德在麦加创立和传播伊斯兰教，由于遭到反对和迫害，在公元622年迁往麦地那，在麦地那决定把礼拜的方向朝向麦加，从此，世界各地穆斯林都朝向麦加做礼拜。公元630年，穆罕默德率兵攻占麦加，控制了守护克尔白圣殿之权，并废弃多神教，把圣殿改为伊斯兰教清真寺。麦加城中心的这座大清真寺（又称禁寺）是穆斯林最神圣的地方，总面积16万平方米，可容30万穆斯林同时做礼拜。

　　“朝觐”是伊斯兰教为它的信徒所规定的必须遵守的基本制度之一，它既体现了尊重历史传统，纪念“先知”的一种宗教仪式，又是一种带有自发地促进各国穆斯林间彼此了解和友谊的年会。一千多年来，一年一度，从未间断。随着交通工具的日益发达，近年来前往麦加朝觐的各国穆斯林逐年增多。
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