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  交通运输网中的点

 

　　●教学目标
　　知识目标
　　结合课文实例，使学生了解交通运输网中点的区位选择。

　　能力目标
　　通过交通运输网中具体点的分析，让学生学会和掌握对交通运输网中的点进行区位因素分析和选择的一般规律。

　　德育目标
　　结合实例使学生从思想上认识到交通运输网中的点的建设对区域经济发展的影响，以及培养学生热爱祖国、建设祖国的崇高热情。

 

　　●教学重点
　　影响交通运输网中点的区位因素的一般规律。

 

　　●教学难点
　　港口形成的条件及区位因素分析。

 

　　●教学方法
　　充分利用课本插图和有关资料，并把7．14图与6．18、6．26两图结合进行读图分析、引导、归纳影响上海港港口区位的主要因素。

 

　　●教具准备
　　投影片图7．14——上海港位置

 

　　●课时安排
　　一课时

 

　　●教学过程
　　［导入新课］
　　同学们，上节课我们学习了交通运输网中的线，即铁路线、公路线、内河航线等，但不管什么样的交通运输线，线路有多长，它都是由各个点，即交通运输点组成的。上节课我们讲过：交通运输线和交通运输点，组成了纵横交错的交通运输网。交通运输网中的点，包括港口、车站、航空港等，它是客货流的集散地，是完成交通运输过程的重要环节。这节课我们要以上海港为例，来分析影响港口区位的主要因素。

　　［新课教学］
　　7．3 交通运输网中的点（板书）

　　一、港口的建设（板书）

　　1．港口的含义（板书）

　　导学：咱们班有多少同学到过海边、见过大海？

　　教师进行粗略统计，接着讲解：对于生活在内地的人们来说，大多数人对大海和港口比较陌生，但最起码在电视里“见”过大海、港口，所以头脑中也应有一个大概的印象。那么，什么是港口呢？

　　学生活动：学生读课文，了解港口的概念及历史状况。

　　港口是指具有一定面积的水域或陆域，供船舶出入和停泊、货物和旅客集散的场所。港口一般可分为河港和海港两种。港口建设时间久远，有近5000年的历史。目前世界上进行国际贸易的港口约有2000个。

　　课堂活动：下面老师出一个谜语，请同学们猜一猜：谜面是“船出长江口”，请打一城市名？

　　学生思考、回答：谜底是“上海”。

　　承转：上海是我国最大的城市，也是我国最大的港口。因位于长江的入海口，东面又面临大海，所以上海港既是河港也是海港。下面我们着重来分析一下上海港所处的地理位置（板书并打出投影片图7．14）。

　　2．上海港的地理位置（板书）

　　学生活动：让学生读图分析，并思考图中小字部分的两个问题。

　　导学：在前面第六单元第四节城市化中对上海的城市建设我们已有所了解，在第五节中还学习了上海近年来在保护和改善城市环境方面所采取的措施，我们今天来学习上海港港口的建设，应注意与前面的知识联系起来。

　　先让学生回答，然后教师通过引导来讲解：从图中可以看出：上海市主要位于长江口的南岸（因为上海市还包括长江口中间的崇明岛和一些小岛），而上海港（港区）主要分布在黄浦江和苏州河的沿岸。上海港所处的地貌为河口三角洲，这种地貌的优点是地势平坦开阔，为港口的设备、建筑提供了优越的陆域条件；长江与黄浦江、苏州河又为筑港提供了航行和停泊的水域条件。但是，由于地形坡度缓、水流分叉多、河道流量分散，再加上近年来长江的泥沙含量增加，所以很容易淤塞河道，一般在运营后必须有挖沙船作业，才可保证河道畅通。

　　承转：在这样的自然条件下，上海港怎样建成我国第一大港乃至世界著名的大型港口的呢？下面我们就来分析一下影响上海港港口区位的主要因素。

　　3．影响港口区位的主要因素（板书）

　　讲解：从上面上海港所处的地理位置可看出，虽然存在一些不利条件（易淤塞河道），但经人力作用（挖沙）可以保证河道畅通，所以说，上海湾所处的自然条件是非常有利的。
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　　提问、引导：哪位同学知道什么叫腹地？（学生思考、回答）对！这个概念我们在上册的3．4中学过，腹地是指港口的一个服务区域。近年来，上海的经济飞速发展，特别是浦东的开发，上海的经济已成为我国经济的“龙头”，所以说，上海港的服务区域是很大的，其经济腹地是我国经济最发达的地区，包括川、渝、鄂、湘、赣、皖、苏、沪等省市。

　　在上节课我们学习交通运输线时也了解到，上海港周围的水陆交通十分便利，不仅有长江干支流，而且有京沪、沪杭铁路和多条高速公路同全国各地相连接，集散客货流，这是世界上其他大港所无法比拟的。因此说，经济因素是上海港得以发展壮大的一个重要因素。
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　　讲解：在初中地理第四册中我们就已经学习过：上海市是全国最大的工业城市。上海所在的沪宁杭地区，是我国最大的综合性工业基地。在上海的支援下，现在已形成了工业发达的沪宁杭“金三角”地带。所以说，上海港的建设与上海市是分不开的。

　　（3）以城市为依托（板书）

　　小结：从以上我们对上海港的区位因素分析可以看出，建设一个港口既要考虑航行、停泊、筑港等自然条件，又要考虑腹地、交通等经济因素以及与城市的关系，但这三个因素所起的作用不是一般大，我们在分析、研究问题时，应该从实际出发，具体问题具体分析，要灵活运用，绝不能死搬硬套。

　　承转：生活在内地的人，虽然大多数没有进过港、坐过船（指大客轮），但都走亲访友出过门，或远或近地坐过汽车，那么影响汽车站的区位因素又是什么呢？

　　二、汽车站和航空港的建设（板书）

　　1．汽车站的选建（板书）

　　教师可结合当地情况引导、分析：从我们这儿出门进城，到省城坐汽车该怎样走？在哪里下车呢？

　　（学生思考、回答）

　　根据我们这里的情况，再结合图7．15分析一下，看影响汽车站或长途汽车站的区位因素有哪些？

　　学生活动：可以让学生根据当地的实际情况，并结合课文中的示意图，分小组讨论，然后教师进行抽查提问。

　　教师归纳、小结：可以看出，无论城市大小，汽车站的建设有一些共同因素，即：

　　（1）从自然因素来看，汽车站宜建在面积较大且平坦的地方，这样才有利于汽车的进出站及大量汽车的停放。

　　（2）从经济、社会因素来考虑，汽车站应建在市区内人口流量大的繁荣地段，且让人们容易找到。

　　（3）从经济需要出发，为方便人们乘车，汽车站应选择在与市内、市外有直接联系的地方，如去火车站、市内各主要交通要道都乘车方便的地带。

　　承转：咱们班上有同学坐过飞机吗？请谈谈飞机场与汽车站有哪些不同。

　　2．航空港的建设（板书）

　　学生回答：飞机场比汽车站要大得多，而且视野比较开阔，周围的树木也很少等。

　　教师：请同学们认真读图7．16，再全面分析一下，看建设一个国际化的飞机场（航空港），需要考虑哪些自然因素？

　　（学生活动）

　　教师归纳：建设一个飞机场，从自然因素分析，至少从三个方面来考虑：

　　第一，要求的地形必须是平坦开阔且坡度适当，以保证排水；

　　第二，要有良好的地质条件，以保证地基的稳定；

　　第三，从气象、气候条件来看，飞机场不宜建在多雾、多大风、多暴雨的地段，以保证飞机安全地起飞和降落。

　　［课堂小结］
　　这节课我们学习了交通运输网中的点的区位因素分析，重点学习了港口的建设，其次对汽车站和航空港的建设有了一个简单的了解。古人云：“学以致用”，学习是为了应用，北京西客站是近些年来的一项新建筑，是一座大规模的客运站，当初在选择站址时，曾经有三种方案，而最后采用的是第一种方案，请同学们根据课文图7．17和表7．3，进行分小组讨论，然后选代表发表小组意见。

　　教师在学生回答的基础上进行总结：三种方案中通过比较可看出，第三种方案虽然搬迁单位较少，但占菜地最多，距市中心最远，而且距电影制片厂很近，车辆行驶震动对制片生产有干扰。另外，翠微路较窄，道路两侧多政府机关，与旅客车站、服务设施等内容不大协调。第二种方案，需要拆迁首钢公司的炼钢车间，搬迁量很大。三种方案比较而言，第一种方案最优。

　　［课后练习］
 

　　一、单项选择题

　　1．机场宜布置在（　）

　　A．地形平坦开阔地区





B．多雾地区

　　C．地势低凹地区






D．居住区附近

　　答案：A

　　2．长途汽车站应建在（　）

　　A．城市中心，靠近商业区

　　B．城市交通线两侧

　　C．工业区附近

　　D．与城市干道系统和对外交通联系方便的地方

　　答案：D

　　3．港口的腹地是指（　）

　　A．港口内船舶的停放区域

　　B．港口的出口加工区

　　C．港口的服务区域

　　D．港口的对外贸易区

　　答案：C

　　4．港口的作用是指（　）

　　①供货物和旅客集散　②供旅游　③供船舶出入和停泊　④供排水

　　A．①②



B．③④



C．①③



D．②④
　　答案：C

　　5．港口的区位要受到水域和陆域条件的制约，下列属于水域条件的是（　）

　　①筑港条件　②停泊条件　③航行条件　④腹地条件

　　A．①②



B．③④



C．①④



D．②③
　　答案：D

　　6．连接上海港的铁路线有（　）

　　①京沪线　②京九线　③浙赣线　④沪杭线

　　A．①②



B．③④



C．①④



D．②③
　　答案：C

 

　　二、读图分析题

　　读下图分析回答：
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　　（1）北京市主要公路长途汽车客运站有______个，主要分布区位：___________。

　　（2）这些长途汽车站的客流量______且______旅客，与市内主干道的联系______。

　　（3）你所知道的与北京相通的高速公路有______、______、______、______。

　　答案：（1）8　市中心边缘，围绕北京市东、西、南、北四个方向

　　（2）大　方便　直接　（3）京津塘　京石　京沈　京沪

 

　　●板书设计

7．3 交通运输网中的点

　　一、港口的建设

　　1．港口的含义

　　2．上海港的地理位置

　　3．影响港口区位的主要因素

　　（1）自然因素
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　　（3）以城市为依托

　　二、汽车站和航空港的建设

　　1．汽车站的建设

　　2．航空港的建设

 

　　●备课资料

 

　　一、交通运输点的区位选择原则

　　运输网中的点，是指线路终端的港、站和枢纽。线路的运输作用是通过港、站、枢纽实现的，根据输送能力的差异，运网中的点分为港（站）、枢纽和综合运输枢纽三个等级规模。车站、港口、航空港以及它们相结合的枢纽，尽管它们的职能和规模有很大的差别，但都是运网中的结节点，在布局上有许多共同要求。

　　1．要与城市规划和工农业生产布局相适应，既要满足和方便运输，又要防止它对城市和生活的干扰。

　　2．要保证港、站、枢纽对自然环境的要求，尽量节省建设成本。港、站、枢纽占地较多，如一些最大的世界性航空港占地达1000~4000公顷，一般国际港700~900公顷，国内航空港亦需200~500公顷。既要保证有平坦开阔的空间，又避免受各种地质灾害和洪水位的影响。对港口来说，还需要考虑航行和停泊条件，须有短、直、深、少淤积的入港航道，要有供船安全抛锚、停泊以及装卸、倒驳的足够广阔的水域和深水岸线，要防止潮差、冰冻、雾日和能见度差、泥沙回淤、波浪潮汐冲击等自然条件影响，保证一定规格的船舶不分季节，昼夜能迅速、安全地进入港口。航空港还要注意风向、风速、能见度的影响。并要有3~4千米的临降区，在此范围之内不应有高层建筑和其他障碍物。

　　3．要位于运网中的总运费最低点，并根据它们在统一运网中的地位和作用，吸引范围运量和运输特点，合理安排枢纽能力和设备，以满足运营要求。

　　4．既要保证港、站、枢纽与城市的联系，又要注意城市环境。铁路和公路的车站枢纽一般应布局于城乡结合部。机场与城市的运输联系的时间最好是30分钟，最多不宜超过1小时，并应布置于城市盛行风两侧，避免飞机起降时穿越城市上空。

——摘自2002．2《地理教育》

 

　　二、沪宁杭——我国未来的大都市带

　　大都市带是由许多大都市区和大城市联系起来的有密切的社会经济联系的广大范围地带的统称，它具有以下几个特征：（1）区域内有许多大都市和大中城市；（2）区域内有密集的交通网络；（3）区域内的人口达到一定的规模，超过2500万人；（4）必须是国家的政治经济中心，在本国甚至全世界都占举足轻重的地位。

　　沪宁杭地区是发达的以特大城市和大城市为核心，包括各类中小城市的地区，它包括上海市的全部，江苏省南部的南京、镇江、常州、无锡、苏州、扬州、泰州及南通等8个地级市 ，浙江省北部的杭州、嘉兴、湘州、宁波、绍兴及舟山等6个地级市，另外还有几十个小城市和数以千计的小城镇。这些城市沿河流和交通线呈线状和串珠状分布，城市之间地域邻近，中间相隔的农村腹地面积不大，已基本形成了大、中、小城市和乡镇合理布局的城市网络，初步具备了大都市带的基本特征。本地区人口密集，劳力充足，素质优良，并有铁路、公路、航空、水运等组成的交通网络，特别是本区经济繁荣，乡镇企业发达，是我国经济最发达的核心地区。

　　（一）建设沪宁杭大都市带的条件分析

　　1．自然条件优越，各类资源丰富

　　沪宁杭地处太平洋沿岸30°N～32°N的平原地区，自然条件相当优越。本区属于亚热带季风气候区，气温适中，四季分明，温暖湿润的夏季风带来充沛的降水，高温期和多雨期一致，水热条件配合极佳，因而气候资源和动植物资源异常丰富；本区是著名的“水乡泽国”，年降水量在1000毫米之上，河湖纵横，水网密布，能为未来的大都市带提供丰富的淡水资源和渔业资源；本区绝大部分位于长江三角洲上，地势平坦，海拔较低，土壤肥沃，有利于发展农耕、运输和城市建筑；本区开发历史悠久，人文荟萃，自然风光和人文景观闻名遐迩，形成丰富的旅游资源；有“六朝金粉地”的南京，“人间天堂”的苏州和杭州，太湖之滨的无锡，鲁迅的故乡绍兴，中国革命启航处的上海和嘉兴……所有这些都为本地区发展大都市带提供了坚实的物质基础。

　　2．经济基础雄厚，劳力资源丰富

　　沪宁杭地区开发历史悠久，社会经济的积累厚实，是我国经济最发达的地区之一。首先，它位于我国东部沿海工业地带和长江沿岸工业带的交接处，是我国规模最大、结构最完整、技术水平和效益最高的综合性工业基地，工业产值占全国的1/5；拥有钢铁、汽车、电子、石化、服装、冶金、机械、化工、轻纺、食品等大型工业部门，集中了一大批如扬子石化、仪征化纤、上海宝钢等特大型企业。本区还是乡镇企业的摇篮，其地位是“三分天下占其二”。雄厚的工业基地，为大都市带的发展撑起了坚实的经济骨架；其次，本区所在地的长江三角洲是著名的“鱼米之乡”，是我国重要的商品粮、商品棉、商品油和出口商品基地及蚕桑基地，农业生产在全国占有很大的份额，发达的农业，能为未来的大都市带提供充足的粮食、农副产品和工业原料。

　　沪宁杭地区的城市密集程度居全国之首，平均每平方千米有4.82个城市，相当于全国平均水平的7倍多，总体城市化水平也较高。本区城市等级体系完整：有超级大城市1个，特大城市2个，中等城市15个，小城市26个；另外，还有数千个建制镇和小集镇，城市人口超过3000万，劳力资源相当丰富，特别是江、浙、沪三省市科教事业发达，高新技术水平居全国之首，人口素质良好，开发潜力巨大，所有这些资料都显示：沪宁杭地区是我国最有希望首先成为大都市带的地区。

　　3．区位优势突出，交通运输发达

　　沪宁杭地区位于我国大陆海岸线的中点位置，这里有全国吞吐量最大的上海港。有全国14个沿海开放港口城市中的南通港和宁波港；沿海航运和远洋航运极为便利。本区又位于号称我国“黄金水道”的长江的入海处，京杭大运河与它垂直相交，内河航运相当发达，并可实行海陆联运；南京、上海、杭州等铁路枢纽把京沪、京杭、浙赣、宁芜、杭甬等铁路和正在建设的新长铁路联结成了稠密的铁路网；宁沪、沪杭、杭甬和在建的宁通一级公路及众多的二级、三级公路组成了四通八达的公路网；再加上虹桥、浦东、萧山、朱象尖、奔牛、硕放等大型国际国内机场和地下油气管道的建设，共同构成了辐射全国、畅通海内外的交通网络，这种承东启西、接南济北、通江达海的区位优势和交通条件，为建立全国第一大都市带提供了广阔的发展空间。

　　（二）建设沪宁杭大都市带的战略决策

　　1．适度发展大都市

　　从目前沪宁杭地区的经济态势来看，本区的工业化和城市化水平高，这与上海、南京和杭州等大城市的带动和辐射作用是分不开的。这些大城市利用它们的区位优势，形成了该地区的人、物、财和信息的流动、集散中心，在改革开放和经济体制转型的今天，它们在产业升级、体制创新和科技开发等方面更起到了“排头兵”和“推进器”的作用，为此，我们认为在本地区应适度发展大城市，以充分发挥大城市在国民经济中的柱石作用。

　　上海，这个超级大城市，作为我国最大的经济、商业、金融和高新技术中心，又位于对外开放的前沿阵地，今后要以浦东开放区为龙头，加大外引内联的力度，带动整个长江流域乃至全国的经济腾飞，逐步形成全国和国际性的经济、金融和信息中心，最充分地发挥其在未来大城市带中的核心作用。南京和杭州这两个特大城市，要在市中心大力发展占地少、规模小、耗能少、无污染的高新技术产业，而把那些技术含量低、占地大、耗水多、耗能高、污染重的大型企业迁往郊区，以减轻城市中心区的人口和用地压力。同时，积极利用特大城市边缘区人口密度大、集镇多、大村庄多的有利条件，积极建设卫星城，尽快建成像上海一样的大都市区。常州、无锡、苏州和宁波这些经济尚未高度发达的大城市，今后应充分利用现有的经济基础和旅游资源，努力发展外向型经济，要结合新区建设和旅游资源的开发，充实大城市职能，提高城市的现代化水平，尽快成为沪宁杭地区有影响力的中心城市，在此基础上最大限度地发挥大城市的增长传递作用，在发展中逐步向外扩散产业和人口，带动当地的乡镇企业迅速发展。

　　2．积极发展中小城市

　　要建设好沪宁杭大都市带，关键要有一大批技术先进、经济实力强的中小城市。本区的中等城市有南通、镇江、扬州、湖州、嘉兴和绍兴等。这些城市普遍存在着城市人口少，用地规模小，集聚效益弱，经济效益差，城市影响力小和城市化水平低的问题。为此，要加快建设的步伐。要认真规划、通盘考虑，加大投资力度，扩大其人口和用地规模，尽快把它们建设成经济实力雄厚、具有一定辐射能力的现代化大城市；本区的一些小城市，如丹阳、常熟、张家港、萧山、桐乡和海宁等，地理位置优越，发展潜力巨大，宜采用多方集中投资的方法，加快建设经济技术开发区，把开发区建设成与原城市规模相等的新城，以最快的速度把这些小城市建设成功能齐全、经济发达、社会文明、清洁优美的现代化中等城市，逐步成为沪宁杭大都市带中的三级或四级区域中心。

　　3．加速建设新型乡镇

　　小城镇和乡镇企业的发展是未来沪宁杭大都市带的基础。建设一批布局合理、交通便利，具有地方特色的新型乡镇，使之成为工农结合，城乡结合的纽带，就能填补大城市之间的腹地，使大城市带连成一片，加快大都市带的建设步伐。

　　沪宁杭地区小城镇的数量、质量和密度都居全国首位，许多城镇地理位置适中，经济基础较好，乡镇企业具有相当规模和实力。它们既能吸收大中城市的资金、技术人才、信息和管理经验，又能充分利用农村的经济资源——土地、农副产品和闲散资金，尤其重要的是能够大量吸收农村剩余劳动力，把农业人口就地转化为城镇人口，逐步实现乡村城市化。所以今后要在这些小城镇的建设规模、基础设施、城镇功能等方面加快发展，增强其经济辐射能力和覆盖能力。要根据当地的自然和社会经济条件，因地制宜地加快发展具有地方特色的乡镇企业，要着重解决好乡镇企业布局分散、重复建设、污染严重和环境恶化等问题，加紧进行整顿和治理，要进行科学规划，相对集中地建立起一大批结构合理、功能互补、规模适度的工业小区和企业集团，走规模经济之路。对一些规模小、布局分散的小城镇、小集镇也可适当合并，条件好的城镇可逐步向中小城市发展。

　　4．搞好产业结构的调整

　　产业结构调整是沪宁杭地区建成大都市带的重要一环。首先要调整城市中的第二、第三产业结构，其重点应放在大力发展技术密集型和资金密集型的产业上，加大“轻、薄、短、小”的高新技术产业的比重，适当压缩“重、厚、长、大”的劳动密集型的产业，并尽快把它们转移到郊区去，或在乡镇企业中设立分厂，以此来实现整个区域内产业的合理布局和分工协作；另一方面，要大力发展第三产业，增设服务行业，安排下岗职工和进城农民就业，促进城市的兴旺发达。

　　在农村，则应根据本区经济发达，城乡人民生活水平高和当地农业生产的具体情况，结合国家政策和建设大都市带的要求，进行农业结构调整。应树立“大农业”的观点，在抓好粮食生产的同时，积极开展多种经营，不断提高经济作物和禽畜水产的比重。要适当压缩红皮小麦的种植面积，扩大优质粳稻和“双低”油菜面积，扩大养殖基地规模，发展花卉、果品、苗木和盆景基地，建立优质牧业和名优特水产区，加大新鲜的特色蔬菜、应时鲜果和高档鲜活农副产品的供应量，以满足未来大都市带居民的消费需求。另外，为了适应都市人节假日休闲的需要，还可在各大城市的郊区建设具有“漠漠水田飞白鹭，阴阴夏叶转黄鹂”的田园风光和“田间喜摘无花果，架头小炒剥鲜虾”的无尽野趣的“休闲农业区”，为未来的沪宁杭大都市带增添一层亮丽的色彩。
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　　三、美国最大海港——纽约港

　　纽约港区自然条件十分优越，有纵深的港湾，口袋形的入海口。布鲁克林南端东西走向的半岛部分，自然成为纽约港的天然屏障。港湾内具有深、宽、隐蔽、潮差小，冬天不结冰，常年可通航等优点。从纽约湾入海的哈得孙河水流平稳，无水土流失，亦无泥沙淤积。

　　纽约港是一个世界性大型综合港口。近年来货物年吞吐量超过1亿吨，约占美国全国港口总吞吐量的40%以上，港口码头岸线总长达1200多米，是世界海港中码头岸线最长的港口，建有许多专业码头和专门化装卸作业区，有200多处现代化防波堤、凸堤码头和栈桥。纽约港有锚泊地40多个，深水泊位150多个，可以供400多艘远洋船泊同时作业。港区内有80多家仓库公司管辖约200多座仓库、10多个露天堆，有专供港口作业的船舶4000多艘。此外，还有为船舶提供修理、燃料和淡水等设施。港区大部分使用电子计算机调控与管理。

　　纽约港集装箱装卸作业区闻名于世。1985年集装箱运输量约为206.5万箱，占世界第一位。集装箱码头岸线总长8750米，共用集装箱专用泊位42个，滚装船泊位9个，载驳船泊位2个。集装箱码头仓库面积达17.8万平方米，堆场面积达635万平方米。纽约港的陆路交通十分方便，有百余条铁路专用线、高速公路线和公路线同广大的经济腹地相联系，为港口的开发提供了有利的条件。

 

　　四、布宜诺斯艾利斯港

　　与世界其他著名大港不同的是，布宜诺斯艾利斯港是一个人工港。由于河水浅，特别是上游每年冲泻下大约600万立方米泥沙，使拉普拉塔河航行困难。最初，吨位稍大的船只能在离岸十五、六千米的地方停泊，然后靠用小船摆渡旅客和货物。经过几代人的排淤疏浚，特别是开挖了南北两条航道，大船才能抵岸抛锚。

　　目前，该港分4个港区。它们沿拉普拉塔河由北向南依次延伸十余千米。“马德罗港区”，又称老港区，于1898年建成，至今仍是规模最大的。这个港区分南北两个小区，南部叫“里亚巧罗”区，建有屠宰厂、肉类加工厂。阿根廷的肉类产品几乎全部经过这里出口。北部小区有一家船舶修造厂，占地面积87000平方米。这是全国唯一的造船厂。“新港区”位于老港区以北，有6个码头。该区平均水深10米，以装运出口粮食为主。港区到处可以看到高耸的储粮塔、长龙般的传送带和来自世界各地的散装船。我国前些年从阿根廷进口的小麦中，相当一部分是从这里装船的。“南港区”规模较小，是专用油港。

　　这4个港区的码头面积约4万平方米，共有50个仓库，库房容积100万立方米。阿根廷全国出口的52%、进口的59%均经布宜诺斯艾利斯港。据统计，这里每年进出各种船只25000艘，其中远洋轮约18000艘。该港的吞吐量居世界第15位。
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